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(54) GARNITURE DE PAVILLON DE VEHICULE AUTOMOBILE. 

t Garniture de pavilion de vehicule automobile consti- 
i par un panneau (13) forme dans un materiau permea- 
ble aux sons qui possede une face inferieure (13i) tournee 
vers I'habitacle (10) et une face superieure (13s) collee sur 
le pavilion (11), caracterisee par le fait qu'elle comporte des 
zones (Z) dans lesquelles repaisseur de la garniture est re- 
duite et qui delimitent le logement (15) d'un materiau alveo- 
laire (16). 
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OARNTTITRE DE PA VILLON DE VEHICULE AUTOMOBILE 

L' invention concerne une garniture interieure de pavilion de vehicule 
automobile constituee par un panneau absorbant acoustique en vue 
d'attenuer le bruit ambiant dans I'habitacle du vehicule. 

5 L' invention s'applique plus particulierement a des pavilions qui possedent 
une courbure transversale et longitudinale relativement faibles. 

La recherche en matiere d'isolation phonique de I'habitacle, en vue de 
conferer au pavilion un pouvoir de transmission des vibrations aussi faibles 
que possible a deja conduit a revetir la surface interne du pavilion d'un 
10 materiau stratifie dont une couche est collee sur la face interieure du 
pavilion. 

La publication FR-A-23 14079 d&rit un revetement constitue par une 
substance 61astique poreuse recouverte d'une garniture lourde et adhesive. 

Mais ce matSriau lourd et dense ne permet pas d'obtenir un bon 
15 amortissement des vibrations aux basses frequences inferieures a 200 Hz. 

On a ainsi cherche a attenuer les sons a basse frequence, en particulier les 
ondes stationnaires qui s'installent dans la cavite que forme cet habitacle. 

La publication FR-A-25 16034 decrit une garniture de pavilion sur laquelle 
des zones d f epaisseur plus reduite delimitent avec le pavilion des volumes 
20 qui constituent des resonateurs et qui sont disposes au-dessus de 
Templacement de la tete des occupants de Thabitacle. 

On sait que les sollicitations vibratoires issues du compartiment moteur 
sont vehiculees par les membrures support du pavilion vers la tole de 
pavilion si bien que la garniture de pavilion ne peut amortir 1'ensemble des 
25 vibrations transmissibles. 

Ainsi le manque de rigidite de la tole de pavilion ne permet pas 
l'absorption de Tenergie vibratoire qui lui est transmise. 
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Le pavilion devient dans ce cas une source d'inconfort acoustique et 
vibratoire par le bruit et les vibrations qu'il peut transmettre et rayonner. 

Dans le but d'eviter la propagation des vibrations a l'air environnant on a 
propose de modifier la forme des pieces de carrosserie dans le but de 
5 limiter le mouvement vibratoire desdites pieces. 

Dans le cas particulier des pieces de carrosserie rSalisees sous la forme de 
panneaux fixes ou articules, la publication FR-A-2305321 propose de 
renforcer la face intfrieure desdits panneaux par des nervures adaptees a la 
surface du panneau qui supportent un revetement desolation phonique. 

10 Toutefois, cette maniere de proceder n'est pas adaptee k la confection des 
pavilions de vehicules automobiles destines a porter un revetement 
insonorisant et isolant. 

Pour mieux comprendre les differents objets de 1' invention il est tenu 
compte dans ce qui suit de la mSthode d'analyse des vibrations d'un 
15 element de structure. 

On sait que l'amplitude vibratoire d'un pavilion de vehicule peut atteindre 
un niveau eleve dans la bande audible de frequence (50 a 200 Hz) lorsque 
celui-ci est soumis aux excitations du moteur. A cause de l'existence du 
mode acoustique de meme nature dans I'habitacle, I'etat physique de la 
20 vibration dans ladite bande de frequence permet a la cavite delimitee par 
les parois de Thabitacie d'entrer en resonance et de generer des vibrations 
sonores tres fortes dans une zone occupee par la tete des passagers du 
vehicule. 

L' invention a pour objet un mode de realisation de la garniture dans le but 
25 de modifier la propagation des vibrations a la cavite resonante de 
I'habitacle. 

L f invention a egalement pour objet une garniture de pavilion qui attenue la 
propagation a I'habitacle des vibrations dans ladite bande des frequences. 
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L' invention a encore pour objet une garniture de pavilion qui evite la 
transmission d'une pression acoustique ainsi que ramplification de la 
pression acoustique qui regne dans l'habitacle. 

L' invention a plus particulierement pour objet une garniture de pavilion 
5 destinee a amortir la vibration du panneau constitutif du pavilion, dans le 
but d'attenuer ramplification et l'accroissement de la pression acoustique. 

Selon r invention la garniture de pavilion comporte des zones dans 
lesquelles Tepaisseur de la garniture est reduite et qui delimitent le 
logement d'un materiau alveolaire. 

10 La garniture ainsi realis6e permet de reduire sensiblement Ies zones 
vibrantes lorsque la frequence d'excitation genfcre une vibration du 
pavilion suivant un mode antisymetrique. 

Le garniture ainsi realisee prdsente 1'avantage d'augmenter sensiblement le 
contort acoustique de l'habitacle. 

15 D'autres caracteristiques et avantages de 1' invention apparaitront a la 
lecture de la description d'un exemple de realisation de la garniture en 
reference au dessin annexe dans lequel : 

- la figure 1 est une representation perspective d'une portion de 
l'habitacle avec arrachement partiel de la garniture de pavilion 

20 - la figure 2 est une vue en plan de la face interieure du pavilion avec 
arrachement partiel de la garniture 

- la figure 3 est une vue en coupe du pavilion selon la ligne III de la 
figure 2 

- la figure 4 est un diagramme representatif de 1'intensite sonore dans 
25 l'habitacle du vehicule en fonction des variations de la frequence de 

vibration. 

La figure I illustre l'habitacle 10 d'un vehicule automobile dont la 
carrosserie inclut un pavilion 11 perce d'une decoupe 12 de toit ouvrant. 
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La face interieure Hi du pavilion 11 supporte une garniture 13 collee au 
panneau de tole constitutif dudit pavilion 11. 

La garniture 13 est constitute ainsi que cela est montre aux figures 2, 3 
par un panneau preforme qui possede des bords d' assemblage 14 aux 
5 renforts lateraux 20 du pavilion. 

Le panneau peut etre forme ainsi que cela est connu dans un materiau 
stratifie permeable aux sons constitue par exemple de fibres agglomerees 
ou d'une mousse polyurethanne. Son epaisseur peut etre de l'ordre de 6 a 
15 mm. 

10 Ainsi que cela est montre a la figure 3, la face inferieure 13i du panneau 
13 est tournee vers 1'habitacle 10 tandis que sa face superieure 13s est 
collee sur une tole du pavilion 1 1 . 

La figure 2 montre la tole du pavilion 1 1 sur laquelle sont indiquees des 
zones "Z" dans lesquelles on se propose de reduire l'6paisseur du panneau 
15 de garniture. 

A cet effet et ainsi que le montre la figure 3, on prevoit lors de la 
confection du panneau 13 des zones correspondantes dans lesquelles 
r epaisseur "e" de la garniture est reduite et qui delimitent le logement 15 
d'un materiau alveolaire 16 constitue d'une mousse de matiere plastique 
20 ayant une masse volumique comprise entre 70 et 300g/l et une grosseur de 
cellule de 0,5 a 2 mm. 

Le materiau alveolaire 16 est constitue par des plaques collees.sur le fond 
des logements 15 repartis transversalement au-dessus de 1' emplacement de 
la tete des occupants du vehicule. 

25 La face exterieure 16e de chaque plaque est localisee dans un plan 
parallfele au plan de la face de contact du panneau de garniture 13 dans le 
but de soumettre ladite face 16e des di verses plaques a une force de 
compression au cours de la phase de collage partiel de la face superieure 
13s dudit panneau sur la face interieure Hi du pavilion 11. Le collage 

30 s'opere de la sorte le long de portees de part et d f autre des divers 
logements 15. 
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L'agencement precite du panneau de garniture 13 et des plaques 16 permet 
la confection de tels sous-ensembles en dehors de la chatne de fabrication 
du vehicule. 

De ce fait, la face superieure d'un tel sous-ensemble peut etre directement 
5 collee sur la face interieure du pavilion. 

L' interface constitute par la surface de collage subit alors Taction des 
plaques pr6alablement comprimtes en amortissant les vibrations soumises 
par le pavilion. 

La figure 4 montre par comparison le niveau sonore gener6 par le 
10 pavilion 11. 

La courbe PPa illustre la transmission du bruit par un pavilion porteur 
d'une garniture conventionnelle. 

La courbe DoD illustre la transmission du bruit par un pavilion porteur 
d'une garniture conforme a 1' invention. 

15 La courbe DoD montre plus particulierement une reduction sensible du 
niveau sonore dans la plage de frequences 115 a 160 H z . 

II en resulte que la garniture conforme a P invention peut etre aisement 
adaptee aux differents pavilions sans influer sur le dimensionnement de 
Phabitacie notamment dans la zone occup6e par les passagers du vehicule. 
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R EVEMMC ATIONS 

1) Garniture de pavilion de vehicule automobile constituee par un 
panneau (13) forme dans un materiau permeable aux sons qui 
poss£de une face inferieure (13i) tournee vers Thabitacle (10) et une 
face superieure (13s) collee sur le pavilion (11), caracterisee par le 
fait qu'elle comporte des zones (Z) dans lesquelles 1'epaisseur de la 
garniture est reduite et qui delimitent le logement (15) d'un materiau 
alveolaire (16). 

2) Garniture de pavilion suivant la revendication 1, caract6risee par le 
fait que le materiau alveolaire possede une face exterieure soumise a 
une force de compression et une face inferieure collee a la garniture 

(13). 

3) Garniture de pavilion suivant la revendication 2, caracterisee par le 
fait que les logements (15) du materiau alveolaire sont reparties 
transversalement au-dessus de 1' emplacement de la tete des occupants 
du vehicule. 

4) Garniture de pavilion suivant Tune quelconque des revendications 1 
a 4, caracterisee par le fait que la face superieure de la garniture est 
collee sur la face interieure du pavilion et que 1' interface est soumise 
a Taction d'un moyen transmetteur d'effort dans le sens d'un 
amortissement des vibrations transmises par le pavilion. 
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